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Aeroporto Internacional de Brasilia:
auditoria do TCU apontou indicios

de superfaturamento e manipulacao

das licitagGes, entre outras irregularidades

i

os pilotos do Legacy que bateu no
Boeing da Gol, Joseph Lepore e Jan
Paul Paladino, entre vdrios outros.
Na3o satisfeito com a lista de depoen-
tes, um deputado foi mais longe: su-
geriu a convocagao do astronauta bra-
sileiro Marcos Pontes para falar so-
bre o caos aéreo, como se ele (Pontes)
fosse mais do que apenas uma vitima
dos atrasos nos aeroportos brasilei-
ros. Ou seja, ao disparar para todos os
lados — muitas vezes sem direcio —
, a comissdo tem tudo para nao che-
gar a lugar algum.

A CPI do Apagio Aéreo, chamada
oficialmente no Congresso de CPI do
Sistema de Tréfego Aéreo, nasceu tam-
bém com os mesmos problemas de
outras comissoes do género. O gover-
no, que possui maioria entre os mem-
bros, tenta de todas as formas impe-
dir que ela se transforme em uma are-
na politica comandada pela oposicao.
Do outro lado, os oposicionistas en-
xergam na sua instala¢ao a oportuni-
dade de impingir um pesado desgas-
te politico ao governo. Munigao eles
tém. Em entrevista 4 revista “IstoE”,
publicada em abril dltimo, a empre-
sdria Silvia Pfeiffer, proprietdria da
empresa Aeromidia, responsdvel pela
venda de publicidade em aeroportos
da Infraero, denunciou esquema de
corrupgio e favorecimento em licita-
¢oes que envolve vérios membros da
estatal e do governo federal, muitos
deles préximos ao presidente Luiz
Inicio Lula da Silva, como o ex-mi-
nistro José Dirceu.

A Infraero, mais uma vez, entrou
na linha de fogo. Silvia acusa os di-
retores Eleuza Therezinha Lopes, Eu-
rico José Bernardo Loyo e Fernando
Brendaglia, além de Carlos Wilson,
de comandarem um esquema de su-
perfaturamento que chega a 375% do
valor das obras dos sitios aeropor-
tudrios administrados pela Infraero.
Auditoria do TCU (Tribunal de Con-
tas da Unido) j4 detectou parte do
problema e elaborou um relatério no
qual aponta indicios de irregulari-
dades graves na estatal.
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O primeiro depoimento prestado a
comissiao também ajudou a eviden-
ciar a estratégia que governo e oposi-
¢ao devem adotar no plendrio da CPI.
Durante a audiéncia convocada para
ouvir o delegado da Policia Federal,
Renato Sayao Dias, que presidiu o in-
quérito do acidente do véo 1907 em
Mato Grosso, os dois lados comegaram
a se digladiar. O governo, segundo a
oposi¢io, estaria tentando direcionar
os rumos da investigagao. A deputada
Luciana Genro (PSOL-RS) levanta a
tese de que a situagdo tenta transfor-
mar a Comissao Parlamentar de Inqué-
rito em uma “CPI do acidente do avido
da Gol”. Diz ela: “O objetivo dessa
comissao nio ¢é investigar o acidente
da Gol. O objeto é a crise no setor de
trdfego aéreo. Vejo como uma mano-
bra divisionista a tentativa de se restrin-
gir os trabalhos da comissao apenas a
investigacio do acidente”, afirma a
parlamentar gaticha.

O relator da CPI, deputado Marco
Maia (PT-RS), discorda. Para ele, a
opgao de iniciar as investigagdes pela
andlise do acidente é o caminho cor-
reto. “A partir dele (do acidente) vamos
poder identificar as falhas e ter uma
visao mais ampla do problema”. Maia
garante que vai ouvir todas as pessoas
que tiveram algum envolvimento com
o episédio. “Ao optarmos por esse ca-
minho nio quer dizer que vamos dei-
xar de investigar outros fatos”, ressal-
va o relator. Outros integrantes da ba-
se governista, no entanto, nao divi-
dem a mesma opinido. O deputado
Beto Mansur (PP-SP), por exemplo,
nao ¢ favordvel que denuncias de cor-
rupgio, como as que a Infraero vem so-
frendo, sejam levadas ao plendrio da
CPI. “E preciso caminhar na diregao
de se resolver os problemas que afligem
o setor”, aponta Mansur, sem levar em
considera¢io que boa parte dos proble-
mas vividos pelos usudrios do trans-
porte aéreo no Brasil é conseqiiéncia da
falta de planejamento, tanto da Infrae-
ro como do governo, e do descaso com
que este setor estratégico tem sido tra-
tado até agora.

Outros, como o deputado petista
Edson Santos (R]), defendem que o as-
sunto seja tratado sem sentimentalis-
mo. “E preciso tirar a paixao”, reco-
menda. J4 o deputado Miguel Marti-

—

ni (PHS-MG), ex-militar da Aerondu-
tica e que por 16 anos atuou como
controlador de vbo, acredita que a Co-
missao Parlamentar de Inquérito de-
ve, mais do que prestar contas a socie-
dade, apontar solugdes para o proble-
ma. O deputado Fernando Gabeira
(PV-R]), embora cético com relagao
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O deputado federal Carlos Wilson (PT-PE),
ex-presidente da Infraero: a maior

parte das irregularidades denunciadas
ocorreram sob sua gestdo

aos resultados das investigages, tam-
bém concorda que, além das causas
que levaram ao apagio aéreo, a CPI de-
ve contribuir para que o Pafs volte a ter
um sistema de controle aéreo moder-
no, pontual e confidvel. Na verdade,
a CPI do Apagao Aéreo — desencadea-
da apds o acidente ocorrido no dia 29
de setembro de 2006 — deu sinais de
pane antes mesmo de sua abertura.
Ela foi instalada apds uma batalha ju-
ridica nos tribunais superiores, que
terminou com a derrota do governo.
Para piorar, a falta de conhecimentos
técnicos por parte dos parlamentares
e a tentativa de politizagao dos proble-
mas do tréfego aéreo, em uma mera
disputa politica entre governo e opo-
sigao, podem levd-la ao desfecho pre-
visto pelos mais pessimistas. Como o
governo tem maioria, ela tem tudo
para acabar em pizza. N
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